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A IMPORTANCIA EM APRIMORAR A DEFINICAO
E A DELIMITACAO DA AREA DE INFLUENCIA DE
PROJETOS DE INFRAESTRUTURA

RECOMENDACOES

Que a proposta da Lei Geral do
Licenciamento (PL 3729/2004) e

o0 PLS168/2018, em tramitacao na
Camara dos Deputados e no Senado
Federal, respectivamente, resgatem

a obrigatoriedade de delimitacdo da
area de influéncia indireta e separem o
conceito de area de influéncia e da sua
delimitacao;

Que a definicdo do conceito de area de
influéncia indireta do projeto considere

a area afetada pelas mudancas na
dindmica econdmica, social e ambiental
induzidas pela implantacéo do projeto de
infraestrutura;

Que parametros ambientais sejam
incorporados preliminarmente na
delimitacdo da area de influéncia

no ambito do EVTEA e que,
posteriormente, o EIA se aprofunde
nos impactos socioeconémicos e
ambientais, refinando, aprofundando e
sedimentando a delimitacéo;

Que haja transparéncia na
fundamentacao da metodologia adotada
para delimitacdo da area de influéncia
direta e, principalmente, indireta, para
que a mesma possa ser verificada

pelo 6rgdo competente, retirando a
discricionariedade atualmente existente
de quem elabora o EVTEA e EIA.

A qualidade da selecdo e da estruturacao

de projetos de infraestrutura depende
fundamentalmente da avaliacdo dos seus impactos
ambientais e socioecondmicos. O territério onde
esses impactos ocorrem denomina-se area de
influéncia. Delimita-la é um desafio porque ndo

ha certeza sobre critérios, metodologias e escalas
apropriados.' Em termos praticos, a area de
influéncia indica onde e com qual profundidade

o empreendedor deve focar seus esforcos para
analisar, mitigar e compensar os impactos diretos
e indiretos do empreendimento. Paralelamente,

a area de influéncia indica ao Poder Publico

onde e como ele deve atuar. Isso significa que

a delimitacdo adequada da area de influéncia é
essencial para os processos de tomada de decisdo
referentes a projetos de infraestrutura, porque

é fundamental para a identificacdo e gestdo de
riscos socioecondomicos e ambientais, bem como
para guiar a integracado de politicas que promovam
a garantia de direitos da populacao direta ou
indiretamente afetada.

Nesta nota técnica, pesquisadores do Climate Policy
Initiative/ Pontificia Universidade Catdlica do Rio de
Janeiro (CPI/ PUC-Rio) (i) analisam como a area de
influéncia é atualmente definida pelas instituicdes
governamentais e nos termos de referéncia (TRs)
dos Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica

e Ambiental (EVTEA) e dos Estudos de Impacto
Ambiental (EIAs) de empreendimentos de
infraestrutura de transportes terrestres; (ii)
apresentam um conjunto de recomendacdes para

a adocédo de critérios mais claros para a definicédo e
delimitacdo das dreas de influéncia de novos

1 SANTOS, R.F. (2004). Planejamento Ambiental: teoria e pratica. Sdo Paulo: Oficina de Textos. In: Menin, F., Reis, F. A., Giordano, L., Amaral, A.
M., Gabelini, B., & Cerri, R. (2017). Critérios de delimitacéo de areas de influéncia em Estudos de Impacto Ambiental de rodovias: abordagem de
processos de dindmica superficial. Geologia USP. Série Cientifica, 17(3), 209-224. https://bit.ly/3hrxvY6.
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projetos, a partir de uma perspectiva que incorpora explicitamente onde ocorrem os impactos
diretos e indiretos desse tipo de empreendimento; e (iii) propdem um didlogo entre o EVTEA
e o EIA.

Atualmente, hd dois momentos em que a drea de influéncia é delimitada: no Estudo de
Viabilidade Econdmico, Técnica e Ambiental (EVTEA), cujo objetivo principal é a andlise da
viabilidade econémica do empreendimento, e no Estudo de Impacto Ambiental (EIA), cujo
objetivo € a anélise da viabilidade ambiental do empreendimento. Nota-se a diferenca de objetivo
e escopo desses dois instrumentos, o que por si, pode gerar delimitacdes de areas de influéncia
diferentes. Por outro lado, ambos instrumentos tratam, em tese, de um mesmo empreendimento,
o que indica que é possivel que se pretenda uma relacdo entre eles.

No ambito do EIA, mudancas de definicdo da area de influéncia estdo em discussao no
Congresso Nacional. O projeto de lei (PL), denominado Lei Geral do Licenciamento, 3729/2004
e o projeto de lei do Senado (PLS) 168/2018, que visam alterar as regras do licenciamento
ambiental, restringem o conceito de drea de influéncia para apenas abarcar a classificacao

de Area de Influéncia Direta (AID), em que se consideram somente os impactos diretos dos
empreendimentos. Na pratica vigente, contudo, termos de referéncia de EIAs usualmente
determinam que se estabeleca ndo apenas a AID, mas também a Area de Influéncia Indireta
(All) como horizonte de estudo. As propostas de restricdo do conceito de drea de influéncia em
tramitacdo excluiriam, portanto, a necessidade de avaliacdo dos efeitos indiretos da instalacéo
e operacao dos empreendimentos. Por consequéncia légica, excluem esses efeitos indiretos
também dos futuros programas de mitigacdo e compensacado socioambientais.

Os referidos projetos de lei também utilizam o conceito de drea de influéncia para condicionar
direitos de participacdo nos processos de tomada de decisdo, tanto ao limitar as audiéncias
plblicas apenas para as pessoas localizadas na area de influéncia direta do empreendimento,
como também ao restringir a intervencdo de érgdos e entidades que estejam fora da AlD.?

DEFINICOES DISTINTAS ENTRE ANTT, VALEC E CONAMA

De acordo com a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), a drea de influéncia € “a
parte do territério em que se notam efeitos da existéncia de uma oferta de transporte”. Nessa
definicdo, a ANTT subdivide a drea de influéncia em duas: (i) direta ou préxima, ou seja, aquela
ocupada pelos usuérios habituais das facilidades de transporte, e (ii) remota, aquela em que se
fazem sentir efeitos indiretos da existéncia da oferta de transporte.?

A VALEC também classifica dreas de influéncia em direta e indireta, mas adota definicdo mais
abrangente do que a da ANTT. Segundo a VALEC, a area de influéncia direta seria composta
pelas unidades geograficas que constituam potenciais polos de carga ou de passagem de
ferrovias, enquanto que a area de influéncia indireta seria composta por unidades geogréaficas
que sofrerdo impacto decorrente de novas ferrovias, seja através da atracao de cargas potenciais,
seja através do desvio de fluxo de carga. Ainda segundo o manual da VALEC, as delimitacdes das
areas de influéncia direta e indireta devem ser justificadas, demostrando de forma inequivoca a
existéncia de interacao da ferrovia com a area geografica.

2 S&o drgao intervenientes: FUNAI, Fundacao Cultural Palmares, IPHAN, Ministério da Saude, ICMBio, INCRA.
3 Resolugcdo ANTT n2 3.054, de 05/03/20009.
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Percebe-se que as definicdes de drea de influéncia direta e indireta para esses 6rgaos se
confundem com a delimitacéo da area. Além disso, elas consideram que a delimitacdo deve
levar em conta critérios diferentes, o que pode causar certa confusao, pois, apesar de serem
entidades publicas auténomas entre si, ambas tratam de transporte terrestre. Nota-se, também,
que as definicdes utilizam como parametros de definicdo termos que conotam a preocupacéao
com a viabilidade econdmica do empreendimento. Todavia, o EVTEA também possui um carater
ambiental, o que indica a possibilidade de existir parametros ambientais na delimitacédo da area
de influéncia.

O Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA), por sua vez, traz uma definicao geral
dispondo que a area de influéncia de um empreendimento é a “area geografica a ser direta

ou indiretamente afetada pelos impactos”.* Na prética, os termos de referéncia (TRs) para
elaboracdo de EIA vdo além e definem que a area de influéncia de um empreendimento
corresponde a delimitacao da area geografica a ser diretamente afetada pelo empreendimento

e das areas que sofrerdo sua influéncia indireta. Nota-se, nesse caso, que a delimitacdo é a
definicdo da area de influéncia. Além disso, observa-se a preocupacéo primordial com o impacto
a ser causado pelo empreendimento.

E compreensivel a definicdo estar atrelada com a delimitacio, afinal trata-se de uma érea
geografica que deve ser identificada a partir de determinados critérios para mapear os impactos
socioecondmicos e ambientais de um projeto. Todavia, a separacéo dos conceitos - “definicdo”
e "delimitacdo” - pode trazer mais clareza, tanto no momento de elaboracao dos termos

de referéncia de EVTEA e EIA para indicar quais critérios ou metodologia devem nortear a
delimitacdo da area de influéncia, quanto para identificar quem ira elaborar os estudos.

DELIMITACAO DE AREAS DE INFLUENCIA NOS TERMOS DE
REFERENCIA DE EVTEA EEIA

A area de influéncia é delimitada em dois principais momentos do ciclo de vida de um projeto:
nos EVTEA e nos ElAs - portanto, na fase de avaliacdo acerca da viabilidade dos projetos de
infraestrutura de transporte terrestre.

Pela natureza desses estudos, faria sentido que o EVTEA fizesse uma delimitacéo preliminar
da drea de influéncia, e, posteriormente, o EIA se aprofundasse nos impactos socioeconémicos
e ambientais, e sedimentasse a delimitacdo. Nao é o que necessariamente ocorre, até mesmo
porque ndo ha obrigacdo legal para que o EVTEA seja realizado anteriormente ao EIA.

Apesar de existir um desalinhamento entre os critérios usados pela ANTT e VALEC, ambas
consideram em suas definicOes tanto a area de influéncia direta quanto a indireta. Entretanto,

os EVTEA, na prética, tratam apenas da area de influéncia direta dos empreendimentos de
transporte terrestre.> Observa-se também que os estudos néo justificam a delimitacdo da area de
influéncia, e, no caso de empreendimentos ferrovidrios, ndo apontam se de fato observaram as
informacdes e dados dispostos no manual de elaboracdo de EVTEA da VALEC.®

4 Resolucdo CONAMA n° 01, de 23 de janeiro de 1986.

5 Foram analisados os EVTEA dos seguintes empreendimentos: Ferrograo, Ferronorte (Cuiaba-Santarém), FICO (Porto Velho - Vilhena), Norte-Sul
(Acailandia-Palmas), BR-364 (Rondondpolis/MT-Jatai/GO) e BR-163 (Sinop/MT-Miritituba/PA)

6 Idem.
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Ja no ambito do licenciamento ambiental, os termos de referéncia de EIA tratam as areas

de influéncia direta e indireta segundo suas peculiaridades - ser uma area com presenca de
comunidades indigenas, por exemplo’ - e os impactos a que serdo submetidas - aumento
populacional, aumento de oferta de servicos etc. Para tanto, devem ser utilizados como
parametro: a bacia hidrografica em que o empreendimento sera inserido, a dinamica de uso e
ocupacdo do solo, bem como indicadores sociais, ecossistemas predominantes, e indicadores
relevantes para a conservacao da biodiversidade encontrada na regido (bacias, cobertura vegetal,
entre outras). Nota-se que nem todos os parametros possuem natureza objetiva, o que torna
desejavel que a metodologia para delimitacado da area de influéncia seja explicita no EIA.

Os termos de referéncia de EIA estabelecem trés tipos de delimitacdo da area de influéncia: area
diretamente afetada (ADA), drea de influéncia direta (AID), area de influéncia indireta (AlD):

* ADA: Deverd compreender dreas que sofrerdo intervencdes diretas em funcdo das atividades
inerentes ao empreendimento (areas afetadas pelas obras, supresséo de vegetacado, acessos,
estacdes e patios, estruturas de apoio, obras-de-arte, dreas de empréstimo, jazidas e bota-
foras etc.).

* AID: Deverd compreender areas real ou potencialmente ameacadas pelos impactos diretos
da implementacdo e operacdo do empreendimento, bem corno das atividades associadas e
decorrentes. Além destes limites minimos, devera ser realizada delimitacdo de outras areas a
serem incorporadas ou agregadas a Area de Influéncia Direta, em funcéo das caracteristicas
fisicas, bioldgicas, sociais e econdmicas e das particularidades do empreendimento.

= All: Deverad abranger a regido sobre a qual os impactos indiretos via obra incidirao,
considerando os meios fisico, bidtico e, principalmente, socioeconémico, este relacionado
as possiveis alteracdes na dinamica de uso e ocupacao do solo, na dinamica dos nucleos
urbanos e na dindmica de fluxo e transportes regional. Para o critério Meio Socioeconémico, a
All deverd abranger, no minimo, territérios dos municipios que atravessam o projeto.

Embora a delimitacdo das areas de influéncia, no &mbito do licenciamento ambiental federal,
encontre-se padronizada nos termos de referéncia dos EIAs, na préatica os estudos utilizam
critérios diferentes entre si e ndo fundamentam no préprio estudo o porqué daquela delimitac&o.

Em ambito federal, utilizando como exemplo EIA realizado para a Ferrovia de Integracéo do
Centro-Oeste (FICO ou EF 354), delimitou-se que a area de influéncia direta para o meio bidtico
seria de um raio de 5 km para cada lado da ferrovia. Para o meio fisico, de 2,5 km para cada lado
e para o meio socioeconémico, a area total dos municipios diretamente seccionados pelo tracado
da ferrovia. Ainda se considerou um raio de 10 km para cada &rea, para a arqueologia, e de 50km,
para antropologia. Para a delimitacdo da drea de influéncia indireta, o EIA agregou os aspectos
fisicos e bidticos e delimitou um raio de 50 km, sendo 25 km para cada lado. Ja para o aspecto
socioecondmico, estabeleceu a area total dos municipios localizados na faixa de 10km do tracado
do empreendimento.

7 A Portaria Interministerial 060,/2015 estabelece em seu anexo 1 um raio no entorno do empreendimento em que se presume a intervencdo em
certas areas, como em terras indigenas e comunidades quilombolas. Apesar da Portaria apenas tratar da participacdo dos érgéos envolvidos no
licenciamento ambiental, o raio estabelecido pode ser utilizado na pratica como parametro para delimitacéo da AID. No entanto, frisa-se que o raio
estabelecido diz respeito a necessidade de participacdo dos 6rgéos envolvidos no licenciamento ambiental. Além disso, a portaria apenas estabelece
uma distancia minima para participacdo dos érgaos, podendo estes serem chamados a participar caso assim seja indicado no EIA ou no curso

do licenciamento ambiental. Ver: TRF-1. Agravo de Instrumento. Ag n°0005755-44.2017.4.01.0000. Rel: Des. Federal Daniel Paes Ribeiro. e-DJF1
16/02/2017 PAG 706. Disponivel em: https://bit.ly/2DalK8u. Acesso em 17 de julho de 2020.
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Ja no caso da Ferronorte (EF 364), os critérios para delimitacdo a drea de influéncia direta

foram outros. Um dos ElAs elaborados para o empreendimento entendeu que a AID deveria

ser a mesma para o meio bidtico e fisico e considerou como parametro as microbacias que
seriam cruzadas pelo empreendimento e a paisagem, especialmente de fragmentos florestais
proximos do tracado previsto para a ferrovia. Ja para o meio socioecondmico, considerou os dois
municipios que seriam mais afetados pela instalacédo da ferrovia. Para area de influéncia indireta
do meio fisico e bidtico, o EIA considerou um raio de 10km para cada lado da ferrovia e, para o
meio socioecondmico, entendeu que todos os municipios do entorno da ferrovia sofreriam efeitos
indiretos do empreendimento.

Nota-se que, para um mesmo tipo de empreendimento, a ADA, AID e All tiveram critérios para
delimitacao diferentes, sem que nenhum dos estudos tenha justificado de forma transparente o
motivo de ter arbitrado essas delimitacdes. Diferencas, por outro lado, podem ser aceitas, tendo
em vista que os empreendimentos estdo localizados em regides diferentes, cada qual com suas
peculiaridades e sensibilidades. Todavia, faz-se necessario que haja fundamentacéo técnica para
justificar as delimitacdes e publicidade das decisdes metodolégicas.

AREA DE INFLUENCIA E A ABORDAGEM
DE ACESSO A MERCADO

Pesquisadores do CPIl/ PUC-Rio desenvolveram uma metodologia de “acesso a mercado” que
serve como a primeira etapa de delimitacdo da area de influéncia dos projetos de infraestrutura
terrestre e computar seus impactos socioambientais de sua operacao. Utilizando algoritmos

de pesquisa operacional para estimar os custos de transporte entre todos os pares de
municipios do pais (e entre os municipios e o porto mais préximo), os pesquisadores preveem
gue municipios serdo impactados por um determinado investimento em infraestrutura

de transportes e mensuram o tamanho desse impacto em uma medida de acessibilidade
denominada de acesso a mercado.

Essa abordagem ilustra como a definicdo da area de influéncia a partir de raios no entorno

dos projetos ou uma faixa fixa de quilometros ao longo de rodovias ou ferrovias pode ser
problematica. Como ilustracéo, considere a definicdo da drea de influéncia indireta de uma
estrada. A implantacdo desse projeto afeta a dinamica econémica ndo somente do entorno do
projeto como também de todos os produtores cujos negdcios utilizardo o empreendimento para
escoar seus produtos e/ou transportar seus insumos. A localizacdo desses empreendedores,
por sua vez, variara entre projetos uma vez que depende de inimeros fatores como os bens
produzidos nas diferentes regides e a prépria rede de transportes pré-existente.

A aplicacdo da abordagem de acesso a mercado para a delimitacdo da area de influéncia da
EF-170 (Ferrograo) ilustra as limitacoes dos critérios comumente utilizados para definir drea de
influéncia nos projetos de infraestrutura terrestre. A Figura 1 mostra os municipios impactados
por mudancas no custo de transporte bens agricolas até o porto num cenario da ferrovia em
funcionamento. Devido a auséncia de estacées em longos trechos da ferrovia, observa-se que
muitos municipios atravessados por ela ndo apresentam melhorias de acessibilidade. O contréario
ocorre com diversos municipios ndo atravessados pela ferrovia que apresentam substantivos
ganhos de acessibilidade derivados da reducédo dos custos de transportar gréos até o terminal

de Miritituba (PA). Os municipios afetados pelo processo de construcdo sdo aqueles do tracado
da obra, geralmente com identificacdo mais simples e direta. Esses resultados mostram como a
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geografia dos impactos econémicos da construcdo da EF-170 (Ferrograo) é bastante diferente
da geografia do projeto em si. Isso significa que a delimitacdo da area de influéncia pura e
simplesmente seguindo critérios de distancia do empreendimento dificilmente abarcara
adequadamente seus impactos indiretos derivados da mudanca da dindmica econdmica. De
fato, o uso de critérios exclusivamente de distancia ao empreendimento possivelmente colocara
peso em demasiado em acdes de mitigacdo e compensacéo no entorno do projeto ao passo
que desconsiderard esse tipo de acdes em localidades mais distantes do empreendimento cuja
dindmica econémica é bastante afetada por ele.

Isso chama a atencado para a necessidade de estabelecer critérios mais claros para a

definicdo das areas de influéncia. E importante separar o conceito de &rea de influéncia da

sua delimitacdo de forma a permitir uma caracterizacao mais fidedigna da area de influéncia
dos empreendimentos de infraestrutura de transportes. E também importante incorporar na
delimitacao influéncia (especialmente, da area de influéncia indireta) de critérios relacionados a
extensdo dos impactos econdémicos do empreendimento.

Figura 1: Mudanca do custo de transporte até o porto decorrente da construcdo da EF170 (Ferrogrédo)

Fonte: Climate Policy Initiative

Uma preocupacado com o uso desses critérios € que isso adicione complexidade aos projetos.
Contudo, estimativas de impactos econémicos sdo o insumo fundamental para construcéo
de projecdes de demanda desses empreendimentos e, portanto, fazem parte da concepcéo
dos projetos e seus estudos de viabilidade. Por exemplo, uma estrada é projetada para a érea
geografica de produtores, que terdo seus custos de insumos ou comercializacdo reduzidos.
Isso significa que é possivel utilizar os mesmos critérios utilizados para identificar os usuarios
do empreendimento para identificar as localidades onde seus impactos socioambientais
potencialmente ocorrerdo e que merecem atencdo do empreendedor e do poder publico para
implementacao de medidas de mitigacdo desses impactos.

O exemplo da EF170 (Ferrogréo) ilustra bem como os critérios propostos podem ser relevantes
para analisar o custo-beneficio desses empreendimentos. O EVTEA desse empreendimento
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projeta que o grosso da demanda pela ferrovia vira de produtores do médio-norte do estado do
Mato Grosso, muitos deles localizados a centenas de quildmetros da ferrovia. Isso significa que

a implantacado desse projeto gerara impactos socioambientais indiretos nessa regido que, pela
definicdo e critérios propostos nessa nota técnica, deve ser incluida em sua area de influéncia
como elemento inicial. O EVTEA também inclui inimeros pardmetros sobre o empreendimento
em si como localizacdo dos canteiros de obra, tempo de construcdo etc. que podem ser utilizados
para delimitacdo da area de influéncia direta como elemento inicial. O contorno final da drea

de influéncia deve ser realizado a partir de refinamento desse contorno com a adicdo de outros
critérios a serem definidos pela legislacdo como, por exemplo, a territérios de populacdes
tradicionais ou outras areas sensiveis.

RECOMENDACOES PARA A DEFINICAO E DELIMITACAO
DA AREA DE INFLUENCIA

A partir da discussado das secGes anteriores, vé-se claramente que a adocao de critérios mais
consistentes e claros para a delimitacdo da area de influéncia é fundamental para melhorar

sua delimitacdo. Parte dessa confusé&o é derivada do fato que a conceitualizacdo da area de
influéncia muitas vezes se confunde com a sua delimitacdo. Para dirimir essa confusao, a
primeira recomendacao dessa nota técnica é que o conceito de area de influéncia seja resgatado
e separado de sua delimitacéo.

A partir de uma definicdo clara do conceito de area de influéncia, torna-se possivel estabelecer
quais critérios sdo os mais indicados para delimitar a sua area. Nesse sentido, a segunda
recomendacdo dessa nota técnica € que a area afetada pelas mudancas nas dinamicas
econdémica, social e ambiental induzidas pela implantacdo do projeto de infraestrutura seja um
dos critérios utilizados para a definicdo da area de influéncia do empreendimento. Isso permitira
superar a limitacdo do uso de parametros exclusivamente geograficos ilustrada anteriormente.
E importante notar que a nota técnica ndo propde que essa area seja o Unico critério utilizado
para delimitacdo da area de influéncia e sim um dentre os critérios que devem ser utilizados na
definicdo dessa area.

Definidos o conceito e os critérios para delimitacdo da area de influéncia de projetos de
infraestrutura de transportes terrestres, é preciso definir em que momento do ciclo de projetos
essa area comecara a ser delimitada e estudada. Nesse sentido, a terceira recomendacdo dessa
nota técnica € que os impactos ambientais sejam incorporados na definicdo de area de influéncia
desde o EVTEA. Essa incorporacao faz sentido conceitual, uma vez que esses impactos afetam
os custos e beneficios sociais dos empreendimentos e, portanto, influenciam sua viabilidade
econdémica. Ela também faz sentido pratico, uma vez que permite que o EIA refine e aprofunde
uma analise ambiental realizada previamente.

Por ultimo, € preciso ressaltar a necessidade de transparéncia. A discusséo das secdes anteriores
mostra como as diferencas dos critérios adotados para a definicdo e delimitacdo de drea de
influéncia por diferentes érgdos e nas diferentes etapas do ciclo dos projetos de infraestrutura
cria bastante confuséo e inseguranca. Portanto, a quarta recomendacdo dessa nota técnica

é que a elaboracdo dos estudos (EVTEA e/ou EIA) tenha como base metodologias claras,
transparentes e que possam ser verificadas pelos érgdos competentes, de forma a retirar a
discricionariedade que os empreendedores possuem no modelo atual.
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A delimitacdo adequada da area de influéncia é essencial para os processos de tomada de
deciséo referentes a projetos de infraestrutura, porque é fundamental para a identificacdo e
gestdo de riscos socioecondmicos e ambientais, bem como para guiar a integracdo de politicas
que promovam a garantia de direitos da populacéo direta ou indiretamente afetada.

A andlise do CPI/ PUC-Rio revela que, atualmente, ndo ha uma definicao clara do conceito da
area de influéncia, que acaba se confundindo com parametros para sua delimitacdo. Nao sé isso,
como os estudos nao justificam a delimitacdo realizada, faltando transparéncia metodoldgica

e da tomada de decisdo. Além disso, verifica-se que o EVTEA e o EIA de um mesmo
empreendimento podem ter dreas de influéncias completamente distintas, enquanto poderia

haver uma maior sinergia entre os estudos.
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